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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Fahrberechtigungssystem, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft ein Fahrberechtigungssystem, 

insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer fahrzeugfe- 

sten elektronisch kodierbaren Erkennungsetnrichtung 

und einer externen elektronischen Freigabeeinrichtung, 

wobei bei Erkennung der Freigabeeinrichtung wenig- 

stens sine fahrzeugspeziflsche Einrichtung freigebbar ist. 

Es ist vorgesehen, daf^ die Erkennungseinrichtung eine 

Aufnahmevorrichtung (10) umfafSt, die einen Aufnahme- 

bereich (14) ausbildet, in den die Freigabeeinrichtung (36) 

16s- und unverlierbar einbringbar ist und die wenigstens 

eine von der Freigabeeinrichtung (36) auslosbare Betati- 

gungseinrtchtung (30) zur Betatigung wenigstens eines 

Schaltmittels (40, 44) aufweist, mittels dem eine Lageer- 

kennung der Freigabeeinrichtung (36) erfolgt und/oder 

eine Kommunikation nrtit der Freigabeeinrichtung (36) 
■ auslosbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betxifft ein Fahrberechtigungssystem, ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge, mit den im OberbegrifiF des 
Anspruchs 1 genannten Merkmalen. 5 

Stand der Technik 

Fahrberechtigungssysteme der gattungsgemaBen Art sind 
bekannt. Zur Erhohung der Sicherheit, insbesondere der lO 
Diebstahlsicherheit von Kraftfahrzeugen ist bekannt, diese 
mit einer elektronischen Wegfahrsperre auszurusten. Hierzu 
ist eine fahrzeugfeste elektronisch kodierbare Erkennungs- 
einrichtung vorgesehen, die mittels einer extemen, bei- 
spieisweise den mechanischen Fahrzeugschliissel ersetzen- 15 
den, elektronischen Freigabeeinrichtung, einem sogenann- 
ten Transponder, freigebbar ist. Der Transponder besitzt ein 
Speicherelement, in dem die notwendige Kodierung zur 
Freigabe der Erkennungseinrichtung abgelegt ist. Damit die 
Freigabeeinrichtung mit der Erkennungseinrichtung kom- 20 
munizieren kann, ist diese in Nahe der Erkennungseinrich- 
tung zu positionieren, so daB ein von der Erkennungsein- 
richtung, insbesondere iiber eine Antenne, abgestrahltes Si- 
gnal von der Freigabeeinrichtung erfaBt und verarbeitet wer- 
den kann. Das Signal der Erkennungseinrichtung wird in der 25 
Freigabeeinrichtung gepriift und mit einem entsprechenden 
Antwortsignal erwidert, dessen Signal verlauf der elektroni- 
schen Kodierung der Erkennungseinrichtung entsprechen 
muB. Passen Sendesignal und Antwortsignal des Fahrbe- 
rechtigungssystems zusanunen, erfolgt eine Freigabe we- 30 
nigstens einer fahrzeugspezifischen Einrichtung des Fahr- 
zeuges, beispielsweise eines elektronischen Steuergerates 
zur Ansteuerung einer Brennkraftmaschine des Fahrzeuges. 

Bekannt ist, die Freigabeeinrichtung in einen Ziindschliis- 
sel zu integrieren. Hierbei ist nachteilig, daB neben der eiek- 35 
tronischen Kommunikation zwischen der Erkennungsein- 
richtung und der Freigabeeinrichtung sowohl der Ziind- 
schlussel als auch ein entsprechendes ZiindschloB entspre- 
chende aufeinander abgestimmte Formmerkmale aufweisen 
miissen. Aufgrund der Vielzahl unterschiedlicher SchlieBsy- 40 
steme bei Ziindschlusseln ist hierdurch bei der Integration 
eines elektronischen Fahrberechtigungssystem ein erhebli- 
cher Aufwand gegeben. 

Vorteile der Erfindung 45 

Das erfindungsgemaBe Fahrberechtigungssystem mit den 
im Anspruch 1 genannten Merkmalen bietetden \brteil, daB 
ausschlieBlich auf elektronischem Wege eine Fahrberechti- 
gung des Fahrzeuges detektierbar ist, Dadurch, daB die Er- 50 
kennungseinrichtung eine Aufnahmevorrichtung umfaBt, 
die einen Aufhahmebereich ausbildet, indem die Freigabe- 
einrichtung los- und unverlierbar cinbringbar ist, sowie we- 
nigstens eine von der Freigabeeinrichtung auslosbare Beta- 
tigungseinrichtung zur Auslosung der Konununikationsab- 55 
frage, kann unter Beibehaltung des durch die elektronische 
Kodierung der Erkennungseinrichtung und der Freigabeein- 
richtung gegebenen hohen Sicherheitsstandardes die Hand- 
habung am Kraflfahrzeug wesentlich vereinfacht werden. 
Insbesondere konnen Freigabeeinrichtungen unterschiedli- 60 
cher, den jeweiligen Bediirfnissen angepaBter Form verwen- 
det werden, die mit entsprechend ausgebildeten Aufhahme- 
vorrichtungen zusammenwirken. Durch Einfuhren der Frei- 
gabeeinrichtung in die Aufnahmevorrichtung, wird diese ei- 
nerseits los- und unverlierbar arretiert, so daB wahrend des 65 
bestinmiungsgemaBen Gebrauchs beim Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges ein Heraus fallen verhindert wird. Gleichzeitig 
erfolgt durch die Freigabeeinrichtung das Auslosen einer 
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Betatigungseinrichtung, so daB eine positionsrichtige Lage 
in der Aufnahmevorrichtung erkennbar ist, und nach Errei- 
chen dieser Position die elektronische Kommunikation zwi- 
schen der Erkennungseinrichmng und der Freigabeeinrich- 
tung erfolgen kann. 

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB der Aufhahmebereich der Aufnahmevorrichtung 
derart ausgebildet ist, daB Freigabeeinrichtungen unter- 
schiedlicher Formgestalt in die Erkennungseinrichtung ein- 
bringbar sind. Hierdurch ist vorteilhaft moglich, fiir ein und 
das selbe Fahrberechtigungssystem unterschiedlich gestal- 
tete Freigabeeinrichtungen, die vorzugsweise ein Chipkar- 
tenformat oder ein Schliisselanhangerformat (Key fob) auf- 
weisen konnen, zu verwenden. 

Femer ist in bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung 
vorgesehen, daB die Aufnahmeeinrichtung eine Klemmvor- 
richtung umfaBt, mit der die Freigabeeinrichtung mit einer 
Haltekraft beaufschlagbar ist. Hierdurch wird vorteilhaft er- 
reicht, daB die Freigabeeinrichtung nur unter Aufbringen ei- 
ner der Haltekraft entgegengerichteten Losekraft aus der Er- 
kennungseinrichtung entfembar ist. Somit kann insbeson- 
dere ein versehentliches Herausfallen durch eine Vibrations- 
beanspruchung wahrend des Betriebes eines Kraftfahrzcu- 
ges verhindert werden. Dariiber hinaus kann die Freigabe- 
einrichtung vorzugsweise an einem Schlussel, beispiels- 
weise dem zu betatigenden Fahrzeug zugeordneten Not- 
schlussel Oder ahnlichem oder an einem gemeinsamen 
Schliissebnng oder ahnlichem angebracht sein, ohne daB 
hierdurch die Handhabung beziehungsweise Funktion der 
Freigabeeinrichtung auch wahrend deren Positionierung in 
der Aufnahmevorrichtung beeinurachtigt ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den iibrigen, in den Unteranspriichen genannten 
Merkmalen. 

2^ichnungen 

Die Erfindung wird nachfolgend in Ausfuhrungsbeispie- 
len anhand der zugehorigen Zeichnungen naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Perspektivansicht einer Aufnah- 
mevorrichtung; 

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf die Aufnahme- 
vorrichtung gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Aufnahmevorrich- 
tung gemaB Fig, 1; 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Aufnahmevorrichtung 
gemaB Fig. 1; 

Fig. 5 eine schematische Perspektivansicht einer Freiga- 
beeinrichtung in einem ersten Ausfuhrungsbeispiei; 

Fig. 6a bis 6c verschiedene Ansichten einer Freigabeein- 
richtung in einem zweiten Ausfuhrungsbeispiei; 

Fig. 7a und 7b verschiedene Ansichten einer Aufnahme- 
vorrichtung in einem zweiten Ausfuhrungsbeispiei und 

Fig, 8a und 8b verschiedene Ansichten einer Aufnahme- 
vorrichtung in einem dritten Ausfuhrungsbeispiei. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist eine Aufnahmevorrichtung 10 eines Fahrbe- 
rechtigungssystemes fiir Kraftfahrzeuge gezeigt. Die nach- 
folgende Beschreibung bezieht sich auf den Aufbau und die 
Funktion der Aufnahmevorrichtung 10, wobei klar ist, daB 
diese an geeigneter Stelle im Kraflfahrzeug, beispielsweise 
an beziehungsweise in einer Armaturentafel des Kraftfahr- 
zeuges angeordnet ist. 

Die Aufnahmevorrichtung 10 besitzt einen quaderformi- 
gen Grundkorper 12, in dem ein Aufnahmebereich 14 aus- 
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gebildet ist, Der Aufnahmebereich 14 wird von einer Sack- 
offhung 16 gebildet, die sich im wesentlichen iiber die ge- 
samte Tiefe des Grundkorpers 12 erstreckt. An einer Vorder- 
seite 18 ist die Sackoffnung 16 mit einem Schlitz 20 verse- 
hen, so daB diese zur Vorderseite 18 randoffen ist. In Drauf- 5 
sicht gesehen besitzt die Sackoffnung 16 einen Querschnitt, 
der von einem Mittelabschnitt 22 und Seitenabschnitten 24 
beziehungsweise 26 gebildet wird. Im Bereich des Mittelab- 
schnittes 22 ist der Schlitz 20 angeordnet, wie insbesondere 
in der in Fig. 2 gezeigten schematischen Draufsicht auf die lO 
Aufnahmevorrichtung 10 deutlich wird. Durch die Ab- 
schnitte 22, 24 und 26 ergibt sich, dafi die Sackoffnung 16 
von einer schlitzartigen Vertiefung gebildet wird, die im Be- 
reich des Mittelabschnittes 22 eine Aufweitung bestimmter 
Kontur aufweist. Die Kontur des Mittelabschnittes 22 rich- 15 
tet sich - wie noch erlautert wird - nach der Formgebung 
von verwendeten Freigabeeinrichtungen. Im gezeigten Bei- 
spiel wird der Mittelabschnitt 22 von einem Achteck gebil- 
det. Dieser kann jedoch auch ein anders gestaltetes Vieleck, 
ovalfbrmig, kreisfbrmig, dreieckformig und so weiter sein. 20 

Wie die Draufsicht in Fig, 2 verdeutlicht, besitzt die Auf- 
nahmevorrichtung 10 femer eine Antenne 28, die der Kom- 
munikation mit einer in den Aufnahmebereich 14 einbring- 
baren Freigabeeinrichtung dient. Die Antenne 28 ist zum 
Austausch von Hochfrequenzsignalen ausgelegt, Dem Auf- 25 
nahmebereich 14 ist femer eine Betatigungseinrichtung 30 
zugeordnet, die ein axial zur Sackoffnung 16 verlaufendes 
Betatigungsmittel 32 aufweist, das gegen die Kraft wenig- 
stens eines Federelementes 34 radial zur Sackoffnung 16 
verlagerbar ist. Im Ruhezustand liegt das Betatigungsmittel 30 
32 im tJbergangsbereich zwischen dem Mittelabschnitt 22 
und dem Seitenabschnitt 26 der Sackoffnung 16. 

In den Fig. 3 und 4 wird der Aufbau der Aufnahmevor- 
richtung 10 anhand eines Langs- beziehungsweise eines 
Querschnittes weiter verdeutlicht. Gleiche Telle wie in den 35 
vorhergehenden Figuren sind mit gleichen Bezugszeichen 
versehen und nicht nochmals erlautert. In den Fig. 3 und 4 
ist die Aufnahmevorrichtung 10 mit einer eingeschobenen 
elektronischen Freigabeeinrichtung 36 gezeigt, die bei- 
spielsweise von einer Chipkarte 38, wie Fig. 5 in einer sche- 40 
matischen Perspektivansicht verdeutlicht, gebildet sein 
kann. Die geometrische Gestaltung der Freigabeeinrichtung 
36 kann hierbei speziell, entsprechend Chipkarte 38 in Fig. 
5, auf das Kraftfahrzeug zugeschnitten sein oder dem allge- 
mein bekannten Format von Telefonkarten und Bankkarten 45 
entsprechen. Die Sackoffnung 16, insbesondere die Seiten- 
abschnitte 24 und 26 sind hierbei auf die Dicke der Chip- 
karte 38 abgestimmt, so daB diese spielarm in die Sackoff- 
nung 16 einbringbar ist. Die Freigabeeinrichtung 36 weist 
nicht naher dargestellte elektronische Schaltungen auf, mit- 50 
tels denen iiber die HF-Antenne 28 eine Kommunikation 
mit der Erkennungseinrichtung moglich ist, Hierzu kann die 
Aufnahmevorrichtung 10 ebenfalls nicht naher dargestellte 
Schaltungsbestandteile, beispielsweise in Form von Mikro- 
controllem, Speichem und so weiter besitzen. 55 

Durch Einfiihren der Freigabeeinrichtung 36 in die Sack- 
offnung 16 wird das Betatigungsmittel 32 gegen die Kraft 
der Federelemente 34 verlagert. Wie die Schnittdarstellung 
Fig. 3 verdeutlicht, sind die Federelemente 34 nicht symme- 
trisch zum Betatigungsmittel 32 angeordnet, sondem befin- 60 
den sich in einem unteren Bereich der Sackoffnung 16. 
Durch die unsymmetrische Lagerung des Betatigungsmit- 
tels 32 mittels der Federelemente 34 ist diese vorzugsweise 
als Taumelplatte ausgebildet. Hierdurch wird erreicht, daB 
bei Einfiihren der Freigabeeinrichtung 36 das Betatigungs- 65 
mittel 32 nicht sogleich iiber seine gesamte Lange gegen die 
Kraft der Federelemente 34 verschoben wird. Mit Beginn 
des Einfuhrens der Freigabeeinrichtung 36 wird zunachst 
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der obere Abschnitt des Betatigungsmittels 32 gegen die 
Kraft des Federelementes 34 verlagert, so daB ein erstes 
Schaltmittel 40, dessen Schaltstift 42 im Bewegungsweg 
des Betatigungsmittels 32 liegt, betatigt wird. Erst bei na- 
hezu vollstandigem Einfiihren der Freigabeeinrichtung 36 
wird auch der untere Abschnitt des Betatigungsmittels 32 
gegen die Kraft der Federelemente 34 verlagert, so daB dann 
ein zweites Schaltmittel 44, dessen Schaltstift 46 ebenfalls 
im Bewegungsweg des Betatigungsmittels 32 liegt, betatig- 
bar ist. Zum leichteren Einfiihren der Freigabeeinrichtung 
36 kann im Bereich der Miindung der Sackoffnung 16 eine 
Phase 48 vorgesehen sein. Die Schaltmittel 40 und 44 sind 
iiber nicht naher dargestellte Verbindungen mit der Elektro- 
nik der Aufnahmevorrichtung 10 beziehungsweise des Fahr- 
berechtigungssystems verbunden. Diese Elektronik kann 
entweder in der Aufnahmevorrichtung 10 oder an anderer 
Stelle, beispielsweise in einem Steuergerat des Kraftfahr- 
zeuges, integriert sein. 

Durch die unabhangig voneinander betadgbaren Schalt- 
mittel 40 und 44 laBt sich die Positionierung der Freigabe- 
einrichtung 36 detektieren. Bei Einfiihren der Freigabeein- 
richtung 36 wird zunachst das Schaltmittel 40 und erst bei 
Erreichen der Endposition das Schaltmittel 44 betatigt. So- 
mit kann iiber Betatigung des Schaltmittels 44 das Erreichen 
der endgiiitigen Position der Freigabeeinrichtung 36 detek- 
dert werden. An die Betatigung des Schaltmittels 44 kann 
eine Auslosung der Abfrage des in die Freigabeeinrichtung 
36 integrierten Transponders gekoppelt sein. Beispielsweise 
kann hierdurch eine Elektronik der Erkennungseinrichtung 
die Antenne 28 ansteuem, die daraufhin mit dem TYanspon- 
der in Konununikadon tritt und iiber eine Codeabfrage die 
Berechdgung der eingebrachten Freigabeeinrichtung 36 
priift. Wird die Berechdgung der Freigabeeinrichtung 36 er- 
kannt, kann iiber die Elektronik eine Inbetriebnahme des 
Kraftfahrzeuges, beispielsweise durch Deaktivierung einer 
elektronischen Wegfahrsperre, Bereitstellen einer Versor- 
gungsspannung zum Inbetriebnehmen des Kraftfahrzeuges 
und so weiter erlaubt werden. 

Wahrend des Betriebes des Kraftfahrzeuges verbleibt die 
Freigabeeinrichtung 36 in der Aufnahmevorrichtung 10. 
Hierbei wird diese iiber das Betatigungsmittel 32, durch die 
Federkraft des wenigstens einen Federelementes 34, mit ei- 
ner Haltekraft beaufschlagt, so daB ein unabsichtiiches Her- 
ausfallen aufgrund wahrend des Betriebes des Kraftfahrzeu- 
ges auftretender Vibrationen nicht moglich ist. Gleichzeitig 
kann durch die Ausbildung des Schlitzes 20 jederzeit die po- 
sitionsgerechte Lage der Freigabeeinrichtung 36 iiberpriift 
werden. Femer kann durch den Schlitz 20 erreicht werden 
daB, wenn die Freigabeeinrichtung 36 beispielsweise an ei- 
nem Schliisselbund angebracht ist, an dem beispielsweise 
nicht zum Betrieb des Kraftfahrzeuges notwendige Schliis- 
sel oder dergleichen hangen, diese gemeinsam am Schliis- 
selbund verbleiben konnen. Somit kann die Freigabeeinrich- 
tung 36 in die Aufnahmevorrichtung 10 eingebracht wer- 
den, ohne daB diese von dem Schliisselbund entfemt werden 
muB, da durch die Ausbildung des Schlitzes 20 ein entspre- 
chender Freiraum zur Verfiigung steht. 

Nach nicht dargestellten Ausfiihrungsbeispielen kann in 
die Aufnahmevorrichtung 10 eine Anzeigeeinrichtung inte- 
griert sein, die bei erfolgterFreigabe der Inbetriebnahme des 
Kraftfahrzeuges, beispielsweise durch verschiedenfarbige 
Leuchtanzeigen, die Giildgkeit der verwendeten Freigabe- 
einrichtung 36 signalisiert. Femer kann eine mechanische 
Verriegelung vorgesehen sein, die zusatzlich zu der iiber das 
Federelement 34 aufgebrachten Haltekraft die Freigabeein- 
richtung 36 in ihrer Position halt. Anstelle einer mechani- 
schen Verriegelung kann beispielsweise auch eine elektro- 
magnetische Verriegelung vorgesehen sein. 
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1st die Identifizierung der Freigabeeinrichtung 36 erfolgt 
und die Inbetriebnahme des Kraflfahrzeuges freigegeben, 
wird ein Starten des Antriebsmotors des Kraftfahrzeuges zu- 
gelassen. Die Verwendung eines zusatzlichen Zundschliis- 
sels Oder dergleichen ist nicht notwendig. Der Startvorgang 
selbsl kann enlweder allein nach Auslosen des Schaltmitlels 
44, das heiBt nach Erreichen der Endposition einer Freigabe- 
einrichtung 36 in der Aufnahmevorrichtung 10 und nach de- 
ren erfolgreicher Identifizierung automatisch ablaufen oder 
mittels eines weiteren hier nicht naher beschriebenen spe- 
ziellen Starlauslosekontaktes, beispielsweise eines Tasters, 
eines Drehschalters oder dergleichen, von Hand gesteuert 
werden. Ehtsprechend der Auslegung des Fahrberechti- 
gungssystems kann der Betrieb des Antriebsmotors des 
Kraftfahrzeuges durch Herausnehmen der Freigabeeinrich- 
tung aus der Aufnahmevorrichtung 10 unterbrochen oder 
nicht unterbrochen werden. Bei Herausziehen der Freigabe- 
einrichtung aus dem Aufnahmebereich 14 offnet zunachst 
das Schaltmittel 44 und danach das Schaltmittel 40. Durch 
Offnen des Schaltmittels 40 wird ein voUstandiges Entfer- 
nen der Freigabeeinrichtung 36 erkannt, so daB iiber eine 
entsprechende Elektronik eine Abschaltung des Antriebs- 
motors veranlaBt werden kann. Aus Sicherheitsgriinden 
kann vorgesehen sein, daB neben dem Entfemen der Freiga- 
beeinrichtung 36 aus der Aufnahmevorrichtung 10 weitere 
Signale zur Verfugung stehen miissen, die beispielsweise 
den Stillstand des Kraftfahrzeuges signalisieren, um den 
Motorbetrieb zu stoppen. Hierzu konnen beispielsweise 
Drchzahlwerte an den Radem oder dem Getriebe des Kraft- 
fahrzeuges abgegrifFen werden. 

Anstelle der mechanisch betatigbaren Schaltmittel 40 und 
44 konnen auch optisch, elektronisch oder auf andere geeig- 
nete Weise betatigbare Schaltmittel vorgesehen sein. 

Durch die Ausbildung des Aufhahmebereiches 14, insbe- 
sondere durch den Mittelabschnitt 22 wird sichergestellt, 
daB die Aufnahmevorrichtung 10 gleichzeitig fur den Ein- 
satz unterschiedlich gestalteter Freigabeeinrichtungen 36 
geeignet ist So kann beispielsweise die Freigabeeinrichtung 
36 die in Fig. 6 gezeigte Formgestalt aufweisen. In Fig. 6a 
ist eine schematische Vorderansicht, in Fig. 6b eine schema- 
tische Seitenansicht und in Fig. 6c eine schematische Drauf- 
sicht einer Freigabeeinrichtung 36 gezeigt, die eine unregel- 
maBige ovale Form aufweist. Diese Freigabeeinrichtung 36 
kann beispielsweise mittels einer Ose 50 an einem SchlUs- 
selbund angeordnet sein. Aufgrund der relativ kleinen kom- 
pakten Bauform ist diese in einfacher Weise mit dem 
Schlusselbund mitfuhrbar. Eine auBere Formgestalt der 
Freigabeeinrichtung 36 entspricht hierbei im wesentlichen 
dem Querschnitt des Mittelabschnittes 22, so daB die Freiga- 
beeinrichtung 36 gemaB Fig, 6 in analoger Weise wie die 
Chipkarte 38 in die Aufnahmevorrichtung 10 einfuhrbar ist 
und iiber eine Langsflache 52 in Anlagekontakt mit dem Be- 
tatigungsmittel 32 kommt und somit einerseits die Schalt- 
mittel 40 und 44 auslosen kann und andererseits iiber das 
Federelement 34 mit einer Haltekraft beaufschlagbar ist. 

Der Formgestalt der Freigabeeinrichtung 36 sind hierbei 
weitgehend keine Grenzen gesetzt, Zusatzlich kann die Frei- 
gabeeinrichtung 36, wie in Fig. 6a angedeutet, Schaltmittel 
53 und 54 aufweisen, die beispielsweise dem fembedienten 
Ent- und Verriegebi von Kraflfahrzeugtiiren dienen. Hierzu 
eventuell notwendige Infrarot-, Ultraschall-, LF- bezie- 
hungsweise UHF-Sende- und -Empfangsmittel sind in Fig, 
6 aus Griinden der l)bersichtlichkeit nicht dargestellt. 

In den Fig. 7 und 8 sind schematisch weitere mogliche 
Bauformen von Aufnahmevorrichtungen 10 gezeigt. Die in 
den Fig. 1 bis 4 dargestellte Aufnahmevorrichtung 10 war 
zum multifunktionellen Einsatz unterschiedlich gestalteter 
Freigabeeinrichtungen 36 geeignet Demgegenuber ist die in 



einer schematischen Vorderansicht in Fig. 7a und einer 
schematischen Seitenansicht in Fig. 7b gezeigte Aufnahme- 
vorrichtung 10 lediglich zur Aufnahme von als Chipkarten 
38 ausgebildeten Freigabeeinrichtungen 36 geeignet. Hierzu 
5 besitzt der Grundkbrper 12 den Aufnahmebereich 14, der je- 
doch lediglich als eine schlitzartige Aufnahme ausgebildet 
ist. Das Federelement wird hier von einer Blattfeder 54 ge- 
bildet, die sich an einer Riickseite der Sackoffnung 16 ab- 
stUtzt. Die Blattfeder 54 ist derart vorgespannt, daB diese in 

to den Aufnahmebereich 14 hineinragt und somit die Sackoff- 
nung 16 vercngt. Durch Einschieben der Chipkarte 38 wird 
die Blattfeder 54 gegen die Ruckwand der Sackoffnung 16 
gedrangt, so daB diese in axialer Richtung der Sackoffnung 
16 auslenkt Hierdurch gelangt ein oberes Ende 56 der Blatt- 

15 feder 54 mit dem Schaltmittel 40 in Beriihrungskontakt und 
kann dieses auslosen. Hierdurch wird auf Vorhandensein ei- 
ner Freigabeeinrichtung 36 erkannt, so daB beispielsweise 
die Identifizierung der Freigabeeinrichtung 36 eingeleitet 
werden kann. Durch weiteres Einschieben der Chipkarte 38 

20 wird das am Grund der Sackoffnung 16 angeordnete Schalt- 
mittel 44 betatigt, das beispielsweise die sogenannte 
"Klemme 15"-Funktion in Kraftfahrzeugen, also das Bereit- 
stellen einer Betriebsspannung, nach erfolgter Identifikation 
und Erkennen der Berechtigung der Freigabeeinrichtung 36 

25 auslost. Auf Seiten des Schlitzes 20 kann die Sackoffnung 
16 mit einem elastischen Material, beispielsweise Filz 58 
oder ahnlichem, ausgepolstert sein. Wahrend der Positionie- 
rung der Chipkarte 38 in der Aufnahmevorrichtung 10 wird 
iiber die Blattfeder 34 neben der Betatigung des Schaltmit- 

30 tels 40 gleichzeitig eine Haltekraft auf die Chipkarte 38 aus- 
geiibt, so daB diese gegen selbsttatiges Herausfallen unver- 
lierbar in der Aufnahmevorrichtung arretiert ist. 

In Fig. 8a und Fig, 8b ist eine abgewandelte Ausfiih- 
rungsform gezeigt, wobei Fig. 8a eine schematische Drauf- 

35 sicht, Fig. 8b eine schematische Seitenansicht einer Aufnah- 
mevorrichtung 10 zeigt. Die Freigabeeinrichtung 36 ist hier- 
bei als Schliisselanhanger (Key fob) ausgebildet, wobei der 
Aufnahmebereich 14 der Aufnahmevorrichtung 10 eine ent- 
sprechende Formgestalt aufweist Im iibrigen sind gleiche 

40 Telle wie in Fig, 7 mit gleichen Bezugszeichen versehen und 
nicht nochmals erlautert. Gegeniiber dem in Fig, 1 bis Fig. 4 
erlauterten Aufbau einer Aufnahmevorrichtung 10 besitzen 
die Aufnahmevorrichtungen 10 gemaB Fig. 7 und Fig. 8 ei- 
nen vereinfachten Aufbau, sind jedoch nur zum Einsatz ei- 

45 ner bestimmten Form einer Freigabeeinrichtung 36 geeig- 
net. Die Funktion der Aufnahmevorrichtungen 10 gemaB 
Fig, 7 beziehungs weise Fig, 8 ist jedoch mit der gemaB Fig. 
1 bis Fig, 4 identisch, so daB insofern auf die dortige Be- 
schreibung verwiesen wird. 

50 

Patentanspruche 

1. Fahrberechtigungssystem, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einer fahrzeugfesten elektronisch ko- 

55 dierbaren Erkennungseinrichtung, und einer extemen 
elektronischen Freigabeeinrichtung, wobei bei Identifi- 
kation der Freigabeeinrichtung wenigstens eine fahr- 
zeugspezifische Einrichtung freigebbar ist dadiirch 
gekeanzeichnet, daB die Erkennungseinrichtung eine 

60 Aufnahmevorrichtung (10) umfaBt die einen Aufnah- 
mebereich (14) ausbildet in dem die Freigabeeinrich- 
tung (36) los- und unverlierbar einbringbar ist und die 
wenigstens eine von der Freigabeeinrichtung (36) aus- 
losbare Betatigungseinrichtung (30) zur Betatigung 

65 wenigstens eines Schaltmittels (40, 44) aufweist, mit- 
tels dem eine Lageericennung der Freigabeeinrichtung 
(36) erfolgt und/oder eine Konmiunikation mit der 
Freigabeeinrichtung (36) auslosbar ist 
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2. Fahrberechtigungssystem nach Anspruch I, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufhabmevorrichtung 
(10) eine Klemmvorrichtung umfaBt, mittels der die 
Freigabeeinrichtung (36) mit einer Haltekraft beauf- 
schlagbar isl. 5 

3. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Aufnahmebereich (14) von einer in einem Grundkorper 
(12) eingebrachten Sackoffnung (16) gebildet ist, deren 
im Querschnitt gesehene Kontur der Aufnahme unter- lO 
schiedlich geformter Freigabeeinrichtungen (36) ange- 
pafit ist. 

4. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Freigabeeinrichtung (36) eine Chipkarte (38) ist. 15 

5. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Freigabeeinrichtung (36) ein Schliisselanhanger (Key 
fob) ist. 

6. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 20 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Betatigungseinrichtung (30) wenigstens ein Federele- 
ment (34) umfaBt, das durch die Freigabeeinrichtung 
(36) wahrend des Einfiihrens in die Aufhahmevorrich- 
tung (10) spannbar ist, und das eine Haltekraft auf die 25 
Freigabeeinrichtung (36) ausubt. 

7. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Betatigungseinrichtung (30) ein axial zur Sackoffnung 
(16) angeordnetes Betatigungsmittel (32) aufweist, das 30 
durch die Freigabeeinrichtung (36) gegen die Kraft des 
wenigstens einen Federelementes (34) verlagerbar ist, 
und das eine Schaltfunktion des wenigstens einen 
Schaltmittels (40, 44) ausldst, und das gleichzeitig 
durch das wenigstens eine Federelement (34) gegen die 35 
Freigabeeinrichtung (36) zum Aufbringen der Halte- 
kraft gedrilckt ist. 

8. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Betatigungsmittel (32) mittels des wenigstens einen 40 
Federelementes (34) unsymmetrisch gelagert ist, so 
dafi bei EinfUhren der Freigabeeinrichtung (36) eine 
ungleichmaBige Verlagerung gegen die Kraft des we- 
nigstens einen Federelementes (34) erfolgt, und eine 
Auslosung der Schaltmittel (40, 44) zeitversetzt er- 45 
folgt. 

9. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Aufnahmebereich (14) einen Schlitz (20) zur Erken- 
nung einer in den Aufnahmebereich (14) eingefuhrten 50 
Freigabeeinrichtung (36) und zum Herausschieben der 
eingefuhrten Freigabeeinrichtung (36) besitzt. 

10. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Aufnahmebereich (14) ohne Schlitz (20) gestaltet ist 55 
und die Freigabeeinrichtung (36) durch ein zusatzU- 
ches Betatigungselement, insbesondere einen Taster, 
mittels eines zusatzlichen Federelementes, beispiels- 
weise am Boden der Aufhahmevorrichtung (10) aus 
dem Aufnahmebereich (14) entfemt werden kann. 60 
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